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Beschreibung 

[0001] . Die Erflndung betrlfft eine Vorrichtung zur Be- 
festigung eines Kunststoffgehauses einer Versteilein- 
richtung fur Kraftfahrzeuge an einem tragenden Teil ei- 5 
ner Fahrzeugkarosserie nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

[0002] Die in einenn Kraftfahrzeug vorgesehenen Ver- 
stelleinrichtungen werden in der Regei an tragenden 
Teilen der Kraftfahirzeugkarosserie befestigt. Dabei 1st io 
es iiaufig erforderlich, ein Kunststoffgehause (z.B. ein 
IVIotorgeiiause) an einem Bauteil (z.B. einenri Turin n en- 
blech) zu befestigen, das aus einem fomnstabileren Ma- 
terial besteht. Diese Bauteilverbindungen sind vorzugs- 
weise als Schraubverblndungen ausgebildet, damit die is 
Komponenten der Verstelleinrichtung zu Reparatur- 
zwecken von dem tragenden Teil der Kraftfahrzeugka- 
rosserie abgenommen werden konnen. 
[0003] Bei derartlgen Bautelfverbindungen besteht 
das Problem, daf3 Kunststoff durch ly/laterialalterung 20 
schrumpft und sich unter TemperatureinfluQ verformt, 
wodurch sich die Verblndung lockem kann. Es entsteht 
dann ein Spiel in der Befestigung der entspreclienden 
Baugmppeder Verstelleinrtohtung. Handeltessich hier- 
bei beispielsweise um den in einem Kunststoffgeh&uise 2S 
geiagerten Antriebsmotor eines Fensterhebers, so fQhrt 
die geiockerte Befestigung des Motorgehiuses zu fruh- 
zeitigem VerschieiR und erzeugt im Betrieb unangeneii- 
me Schlaggerausche. 

[0004] Zur Venn eidung dieser Probieme ist es aus der 30 
deutschen Offenlegungsschrift DE 43 19 706 A1 be- 
kannt, in ein Kunststoff-Baueiement eine aus einem 
fonnstabilen Materiai bestehende EinpreBmutteretnzu- 
drucken und diese mittels Schrauben und eines Di- 
stanzstucks, das ebehfails aus einem Werkstoff mit ho- 35 
her Fomnstabititat besteht und sich einerseits an der Ein- 
prelBmutter und andererseits an dem tragenden Bauteil 
der Fahrzeugkarosserie abstiitzt, an der Fahrzeugka- 
rosserie zu befestigen. 

[0005] Diese technische Lehre ermoglicht zwar eine 40 
sichere Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden 
Baueiements an einem tragenden Bauteil der Kraftfahr- 
zeugkarosserie, sie hat jedoch den Nachteil, daB ihre 
Herstellung sehr aufwendig ist. insbesondere ist es er- 
forderlich, als Befestigungsmittel neben den Qblichen 45 
Schrauben zusStzlich DistanzstOcke und EinpreBmut- 
tem, die zunachst in das Kunststoffelement eingedriickt 
werden musseh, zu verwenden. 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Befestigung eines Kunststoffgehauses 50 
einer Verstelleinrichtung fur Kraftfahrzeuge an einem 
tragenden Teil einer Kraftfahrzeugkarosserie zu schaf- 
fen, die moglichst einfach und kostengiinstig herzustel- 
len ist und mit der gleichzeitig eine dauerhafte und halt- 
bare Verbindung des Kunststoffgehauses mit dem tra- ss 
genden Teil erreicht wird. 

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 


geiost. 

[0008] Die Erfindung beruht auf der ubeaaschenden 
Ericenntnis, daB eine sehr haltbare Verbindung zwi- 
schen einem Kunststoffgehause und einem aus einem 
formstabileren IVIateriat bestehenden tragenden Teil ei- 
nes Kraftfahrzeugs hergesteitt werden kann. wenn das 
Kunststoffgehause und das tragende Teil unter Verwen- 
dung eines zweiten Kunststoffgehguses aneinander be- 
festigt werden. Dazu wird vorgeschlagen, das zweite 
Kunststoffgehause an der dem ersten Kunststoffgehau- 
se abgewandten Seite des tragenden Teils der Fahr- 
zeugkarosserie anzuordnen und die beiden Kunststoff- 
gehause durch ein Durchgangsloch des tragenden Teils 
hindurch mit Hitfe eines geeigneten Verblndungsmittels 
derart miteinander zu verbinden, daB das tragende teil 
der Fahrzeugkarosserie zwischen den beiden Kunst- 
stoffgehSusen eingeklemmt wird. Dabei ist zusatzltoh 
vorgesehen, daB eines der beiden Kunststoffgehause 
einen Zapfen aufweist, der das Durchgangsloch des tra- 
genden Teils durchgreift und von einer Aussparung um- 
schlossen wird, mit der das andere der beiden Kunst- 
stoffgehause versehen ist. 

[0009] Durch das Verschachtein der Kunststoffge- 
hause (der Zapfen des einen Kunststoffgehauses wird 
in die Ausnehmung des anderen Kunststoffgehduses 
gesteckt) wird eine sehr einfach und schnell montierba- 
re, geschlossene Verbindung geschaffen, bet der sich 
die beiden Kunststoffgehause axial und/oder radial (ab- 
hangig von der Ausbilduhg des Zapfens, die sich z.B. 
nach der Beanspruchung der Bautetlverblndung richtet) 
unmlttelbar aneinander abstutzen konnen. Die beiden 
Kunststoffgehause reagteren auBerdem in gleicher 
Weise auf TemperatureinflQsse und Aiterung, so daB die 
Verbindung auch aus diesen GrQnden dauerhaft stabil 
bleibt. Eine Lockerung der Verbindung durch FlieBen 
des Kunststoffs wird vermieden. 
[0010] Bel der Erprobung der erflndungsgemaBeh 
Bauteilverbindung hat sich gezeigt, dalB nicht nur die 
beiden Kunststoffgehause sehr fest miteinander ver- 
bunden sind, sondern daB gerade auch die Befestigung 
der beiden Kunststoffgehause an dem tragenden Teil 
der Fahrzeugkarosserie dauerhaft stabil bleibt und sich 
ntoht lockert. Dies wird durch das Einklemmen des tra- 
genden Teils zwischen zwei sehr fest miteinander ver- 
bundenen Kunststoffgehdusen erreicht. 
[0011] Diese sehr haltbare Vert3indung erfordert ne- 
ben einem geeigneten Verbindungsmittel (z.B. einer 
Schraube) kelne zusatzlichen fomistabilen Bauteiie 
(wie z.B. DistanzstOcke). Dadurch lassen sich das Ge- 
wicht sowie die Herstellungs- und Materialkosten der 
Bauteilverbindung reduzieren. Auch ist die Anzahl der 
fiir die Befestigungsvorrichtung an sich notwendigen 
Bauteiie minimal. Ferner laBt sich insbesondere durch 
die Venvendung einer Kunststoffschraube als Verit)in- 
dungsmlttel ein sehr hohes Anzugsmoment erreichen, 
so daB eine entsprechend feste Verisindung entsteht. 
[0012] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsfomi der 
Erfindung liegt der Zapfen des einen Kunststoffgehau- 
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ses sowoh! mit seiner StirnflSche als auch mit seiner 
MantelfSche an der Innenwand der Aussparung des an- 
deren Kunststoffgehauses an. Dadurch konnen sich die 
belden Baueiementesowohl axial als auch radial aneln- 
ander abstutzen. 

[0013] Der Zapfen 1st vorzugswelse zyllndrisch und 
die Aussparung dementsprechend hohlzyllndrisch aus- 
geblldet, wobei der Zapfen Insbesondere spielfrel in das 
Durciigangsioch des tragenden Tells der Fahrzeugl<a- 
rosserie eingedrtickt werden l<ann. 
[0014] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung ist weiter vorgesehen, daQ die belden Kunst- 
stoffgehSuse durch das Verblndungsnnittei iosbar mit- 
einander verbunden sind. Dies kann z.B. dadurch er- 
relcht werden, daB das Verbindungsmittel als Kunst- 
stoffschraube ausgebildet ist und der Zapfen ein Innen- 
gewlnde aufwelst, In das die Kunststoffschraube einge- 
schraubt wird, wobei die Kunststoffechraube vorzugs- 
welse zentrisch bezuglich des Durchgangsiochs und 
des Zapfens angeordnet ist. Bei dieser Ausfuhrungs- 
form der Erfindung kann die Bauteiiverbindung bel- 
spielsweise zu Reparaturzwecken Jederzelt geldst wer- 
den. 

[0015] Bei eihigen Anwendungen der vorliegenden 
Erfindung kann es,bedeutsam sein. daB auch dann. 
wenn eines der belden KunststoffgehSuse durch Losen 
der Bauteilverbindnung von dem tragenden Tell der 
Fahrzeugkarosserie abgenommen wird, das andere 
Kunststoffgehause weiterhin mit dem tragenden Teil 
verbunden bieibt. in diesem Fall Ist es vorteilhaft, wenn 
das entsprechende Kunststoffgehause mit einem zu- 
satzlichen Befestigungsmittel an dem tragenden Teil be- 
festlgt Ist. An diese zusatzilche Befestigung werden 
meist keine besonderen Anforderungen hinsichtlich der 
Stabilitatgesteilt; sie dient ledlglich einer provtsorischen 
Befestigung des entsprechenden Kunststoffgehduses 
an dem tragenden Tell der Fahrzeugkarosserie. Als zu- 
satzliches Befestigungsmittel kann daher beispieiswel- 
se ein Rasteiement vorgesehen sein, das vorzugswelse 
an dem Zapfen des entsprechenden Kunststoffgehau- 
ses angeordnet ist und mit dem der Zapfen in dem 
Durchgangsioch des tragenden Teils gehalten wird. 
[0016] Bei dem an einem tragenden Teil der Fahr- 
zeugkarosserie zu befestigenden Kunststoffgehause 
kann es steh urn ein ly^otorgeh^use eines Kraftfahrzeug- 
fensterhebers handein, das ubiicherweise an einem 
Tragerblech der Kraftfahrzeugtur befestigt wird. 
[0017] Besonders vorteilhaft ist die Anwendung der 
vorliegenden Erfindung zur Befestigung des Motorge- 
hauses eines Seilfensterhebers an einem tragenden 
Tell der Kraftfahrzeugtur, wobei als zweites Kunststoff- 
gehause das Seilausgangsgehause des Fensterhe- 
bers, in dem eine Seiltrommel gelagert ist, vorgesehen 
ist. In diesem Fall werden mit der erfindungsgemaBen 
Bauteiiverbindung gleichzeitig das Motorgehause und 
das Seilausgangsgehause an einem tragenden Teil der 
Fahrzeugkarosserie befestigt. Als einzige Verbindungs- 
mittel sind dazu Kunststoffschrauben Oder dergl. not- 


wendlg. Das zur Ausf omfiung des Zapfens an einem der 
Bauelemente benotigte Material wird bet dem mit der 
Aussparung versehenen Bauelement wieder elnge- 
spart. Die Bauteiiverbindung zeichnet sich daher auch 

5 durch geringe Wandstarken aus. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform der Erfindung werden die Synergieeffekte, 
die bei der Anwendung der erf indungsgemSBen Bauteii- 
verbindung mdgiich sind, besonders deutlich. 
[0018] Die erfindungsgemaBe Verbindung zwischen 

10 einem Kunststoffgehause und einem tragenden Tell der 
Fahrzeugkarosserie erfolgt haufig an mehreren Befesti- 
gungspositionen, die durch jeweils ein Durchgangsioch 
in dem tragenden Teil geblldet werden, um Insbesdhde- 
re bei groBeren Kunststoffgehausen eine hinreichende 

IS Stabiltdt der Bautelh^erblndung zu gewdhrlelsten. 
[001 9] Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der 
nachfotgenden Beschreibung eines AusfOhruhgsbei- 
spiels anhand der Zeichnungen deutlich werden. 
[0020] Es zetgen: 

20 

Fig. 1 - eine schematische Darstellung eines Seil- 
fensterhebers, der mit der erfindungsge- 
mdBen Vorrichtung an einem tragenden 
Tell einer FahrzeugtQr befestigbar ist; 

25 

Fig. 2 - ein bevorzugtes Ausfuhrungsbelspiel der 
erfindungsgemaBen Befestigungsvorrich- 
tung. 

30 [0021] In Figur 1 ist ein Seilfensterheber 9 schema- 
tisch dargestellt, der an einem Tragerblech 1 einer Kraft- 
fahrzeugtur, bei dem es sich beispielsweise um das Tu- 
rinnenblech oder die Tragerplatte eines Turmoduls han- 
dein kann, befestigt ist. 

35 [0022] Der Antriebsmotor dieses Seilfensterhebers 9 
ist in einem Gehause 2 gelagert, welches mit Hilfe der 
erflndungsgem&Ben Befestigungsvorrlchtung gemein- 
sam mit einem Seilausgangsgehause 3 an dem Trager- 
blech 1 befestigt ist, vergl. Fig. 2. Das Sell 5 des Fen- 

40 sterhebers 9 wird iiber zwei Seilrolien 1 1 gefuhrt und ist 
mit Hilfe eines mit dem Sell 5 verquetschten Seilnippels 
6 mit einem MItnehmer 7 verbunden. Der IVIitnehmer 7 
steht einerseits verschiebbar mit einer sich entlang djer 
Verstellrichtung der (nicht dargesteiiten) Fensterschei- 

^ be erstreckenden FOhrungsschiene 12 in Eingriff und 
tragt andererseits die Fensterscheibe. 
[0023] Durch eine Drehung der in dem Seilausgangs- 
gehause 3 gelagerten Seiltrommel nach rechts bzw. 
nach links wird der MItnehmer 7 entlang der Fiihrungs- 

so schiene 12 nach oben bzw. nach unten verschoben, wo- 
durch sich die Fensterscheibe offnen und schiieBen 
laBt. 

[0024] In der Figur 2 wird dargestellt, wie sich mit der 
erfindungsgemaBen Befestigungsvorrlchtung das Mo- 
55 torgehause 2 und das Seilausgangsgehause 3 beson- 
ders vorteilhaft an dem Tragerblech 1 einer Kraftfahr- 
zeugtur befestigen lassen. 

[0025] Figur 2 zeigt ein Tragerblech 1 einer Kraftfahr- 
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zeugtur, das eine als Durchgangsloch 10 ausgebildete 
BefestlgungsstellG fur den Antrleb eines Kraftfahrzeug- 
fenstertiebers aufwelst. Der Antrleb des Fensterhebers 
umfaBtvoiiiegend einen (nicht dargestellten) Motor, der 
in einem aus Kunststoff bestehenden Motorgehause 2 s 
angeondnet ist, und eine Seiltrommel 38, die von dem 
Motor angetrieben wird und die in einem ebenfails aus 
Kunststoff bestehenden Seilausgangsgehause 3 dreh- 
bar gelagert Ist. 

[0026] Das Seilausgangsgehause 3 weist einen im 
wesentlichen zyllndrischen Zapfen 35 auf, der das 
Durchgangsloch 10 desTragerblechs 1 durchgreift und 
in eine durch eine Huise gebildete, im wesentlichen 
hohizylindrische Aussparung 20 des Motorgeh§uses 2 
ragt. Dabei liegt der Zapfen 35 einerseits mit seiner 
StimflSche 36 an der Basisflache 21 und andererserts 
mit seiner au3eren Mantelflache 39 an der Innenwand 
22 der Hulse an. Dadurch stutzen sich die beiden Kunst- 
stoff-Bauelemente 2, 3 radial und axial unmittelbar an- 
elnander ab. Femer sind das Motorgehause 2 und das 20 
Seilausgangsgehause 3 mittets einer Kunststoffschrau- 
be 4, die eine Ausnehmung In dem Motorgehause 2 
durchgreift und in ein Innengewinde des Zapfens 35 ein- 
geschraubt ist, Idsbar miteinander verbunden. Die 
KunststofTschraube 4 Ist so fest angezogen, daB das 
Trdgerblech 1 zwischen derii Motorgehftuse 2 und dem 
Seilausgangsgehause 3 eingekiemmt wird. Mit der 
Kunststoffschraube 4 lafBt sich eIn sehr groRes Anzugs- 
moment en^eichen, so daB dort, wo der Kopf der Schrau- 
be 4 und das Motorgehause 2 aneinander anlregen eine 3o 
entsprechend groBe Flachenpressung wirict. 
[0027] Bei dem Tragerbiech 1 kann es sich um ein 
TQrblech handein, mit dem der NaBraum der Fahrzeug- 
tQrvon demTrockenraum des Fahrzeugs getrennt wird. 
in diesem Fall ist das Motorgehause 2 in der Rege! im 35 
Trockenraum angeordnet, wohingegen sich das Seil- 
ausgangsgehause 3 und die weiteren Baueiemente des 
Seilfensterhebers im NaBraum der Fahrzeugtiir befin- 
den. 

[0028] Bei einem moglichen Defekt des Antriebsmo- 40 
tors des Fensterhebers laBt sich dteser sehreinfach von 
dem Tragerbiech 1 entfemen, indem die Kunststoff- 
schraube 4 gelost und das Motorgehause 2 von dem 
Tragerbiech 1 abgenommen wird. Der Fensterheber- 
motor kann dann repariert oder durch einen neuen Mo- ^ 
tor ersetzt werden. Dabei bleibt die Verblndung zwi- 
schen dem Seilausgangsgehause 3 und dem Trager- 
biech 1 bestehen; denn das Seilausgangsgehause 3 ist 
an dem Tragerbiech 1 zusatzllch durch ein an dem Zap- 
fen 35 angeordnetes, federndes Rastelement 37 form- 50 
schlQssig befestigt, indem das Rastelement 37 den 
Rand des Durchgangslochs 10 hintergreift (Verliersi- 
cherung). Aufgrund dieser zusatziichen Verblndung 
wird das Seiitrommelgehduse 3 auch nach dem Entfer- 
nen des Mbtorgehauses 2 in seiner bisherigen Position ss 
an dem Tragerbiech 1 gehalten, und es wird verhindert, 
daB sich das Sell des Seilfensterhebers beim Abneh- 
men des Motorgehauses 2 verspult. Nach der erneuten 


Befestlgung des Motorgehduses 2 ist daher keine neue 
Justlerung des Seilfensterhebers notwendlg. 
[0029] Die in Figur 2 dargestellte Bautellverblndung 
basiert auf der Verblndung zweler Kunststoff-Bauele- 
mente, namlich des Motorgehauses 2 und des Seilaus- 
gangsgehauses 3, mittels einer ebenfails aus Kunststoff 
bestehenden Schraube 4, wobei die beiden Baueie- 
mente 2, 3 gletehzeltig an einem TQrblech 1 . befestigt 
werden. Die Baueiemente 2, 3 kdnnen durch die Kunst- 
stoffschraube 4 sehr fest miteinander verbunden wer- 
den, ohne daB die Gefahr einer Lockerung der Bautell- 
verblndung durch Materlalalterung oder Temperatu rein- 
flusse besteht: Denn die Baueiemente 2, 3 (und selbst 
die Schraube 4) bestehen aus derfi glelchen Material 
(Kunststoff) und sind auBerdem durch das Verschach- 
tetn des Zapfens 35 und der Ausnehmung 20 gegen ei- 
ne Lockerung der Verblndung durch FlieBen des Kunst- 
stoffs gesichert. 

[0030] Die In Figur 2 dargestellte Bautellverblndung 
hat neben Ihrer Haltbarkelt den Vorteil, daB sie sehr eln- 
fach herstellbar ist. Es ist ledlglich erforderllch, den Zap- 
fen 35 des Seilausgangsgehauses 3 iri das Durch- 
gangsloch 10 desTurblechs 1 einzufugen und dahn die 
HOIse 20 des Motorgehauses 2 auf den aus dem Durch- 
gangsloch 10 herausragenden Abschnitt des Zapfens 
35 aufzusetzen. AnschlleBend wird die Befestlgungs- 
schraube 4 eingefuhrt und festgezogen. 
[0031] Eine derartige Verblndung zwischen dem Mo- 
torgehause 2, dem Seilausgangsgehause 3 und dem 
Tragerbiech 1 erfolgt In der Regel an mehreren Befestl- 
gungsposltlonen, die durch jeweils ein Durchgangsloch 
10 in dem Tragerbiech 1 geblldet werden, Als einzige 
Befestlgungsmittel werden dabei Kunststoffschrauben 
4 bendtigt, bei denen es sich um sehr ielchte und prels- 
werte Bautelle handelt. Dies zeigt sehr deutiich die er- 
hebiiche Einsparung an Material und MontageaufWand, 
die sk:h mit der vorliegenden Erfindung en^eichen IdBt. 
Gegenuber den aus dem Stand der Technik bekannten 
Befestigungsvorrichtungen werden nicht nur 
EinpreBmuttem und Distanzstuckeeingespart, sondern 
es konnen auch in einem Montagevorgang zwei Bau- 
eiemente des Fensterhebers an dem Tragerbiech 1 be- 
festigt werden. 

[0032] Es sind noch weitere AusfOhrurigsformen der 
vorliegenden Erfindung denkbar. Von Bedeutung ist le- 
dlglich, daB jeweils zwei Kunststoff-Bauelemente mit 
Hilfe eines geelgneten Befestigungsmlttels derart mit- 
einander verbunden werden, daB diese zuglelch an ei- 
nem tragenden Bauteii der Fahrzeugkarosserie befe- 
stigt sind. 


Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Befestlgung eines Kunststoffge- 
hduses (2) einer Versteileinrichtung fur Kraftfahr- 
zeuge an einer durch ein Durchgangsloch (10) ge- 
blldeten Befestigungsstelle eines tragenden Teils 
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(1) der Fahrzeugkarosserie, 
dadurch gekennzelchnet, da(3 

a) an der dem Kunststoffgehguse (2) abge- 
wandten Stirnseite des Durchgangslochs (1 0) 
ein zweites Kunststoffgehause (3) angeordnet 
ist, 

b) eines der beiden Kunststoffgehause (2, 3) ei- 
nen Zapfen (36) aufwelst, der durch das Durch- 
gangsloch (10) in eine Aussparung (20) ragt, 
nriit der das andere der beiden Kunststoffge- 
hduse (2, 3) versehen ist und die den Zapfen 
(35) umschlieBt, und 

c) die beiden Kunststoffgehause (2, 3) mit ei- 
nem Verbindungsmittel (4) derart miteinander 
verbunden sind, daB das tragende Tell (1 ) zwi- 
schen ihnen eingekiemmt wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der Zapfen (35) mit seiner Stimfla- 
che (36) und/oder seiner Mantelfache (39) an der 
Innenwand (21, 22) der Aussparung (20) aniiegt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Zapfen (35) im wesentli- 
chen zyllndrisch und die Aussparung (30) im we- 
sentlichen hohlzylindrisch ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzelchnet, daB der Zap- 
fen (35) das Durchgangsloch (10) des tragenden 
Teils (1 ) spleifrei durchgreift. 

5. Vorrichtung nach eInem der vorhergehenden An- 
sp ruche, dadurch gekennzelchnet, daB das Ver- 
bindungsmittel (4) als Schraube ausgebildet Ist und 
die beiden Kunststoffgehause (2, 3) Idsbar mitein- 
ander verfoindet. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Verbindungsmittel (4) als Kunst- 
stoffschraube ausgebildet Ist und daB der Zapfen 
(35) ein Innengewinde aufwelst. in das die Kunst- 
stoffschraube eingeschraubt ist. 

7. Vorrichtung nach eInem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzelchnet, daB eines der 
Kunststoffgehause (2, 3) mit einem zusatzlichen 
Befestigungsmittel (37) an dem tragenden Teil (1) 
befestigt ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das zusatzliche Befestigungsmittel 
(37) als Rastelement ausgebildet Ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 


zelchnet, daB das Rastmlttel Bestandtell des Zap- 
fens (35) Ist und den Rand des Durchgangslochs 
(10) hintergreift. 

5 10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprDche, dadurch gekennzelchnet, daB es sich 
bei der Versteileinrichtung (9) um einen Fensterhe- 
ber handelt. 

10 11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die beiden Kunststoffgehause (2, 3) 
durch ein Motbrgehause und ein Seilausgangsge- 
hfiuse eines Seiifensterhebers (9) gebildet werden. 

IS 12. Vorrichtung nach einehfi der vorhergehenden An- 
sprdche, dadurch gekennzelchnet, daB an dem 

tragenden Tell (1 ) der Fahrzeugkarosserie mehrere 
Durchgangsldcher (10) vorgesehen sind, durch die 
hindurch die beiden Kunststoffgehause (2, 3) an 
20 dem tragenden Teil (1) befestigt werden. 

Claims 

25 1 . Device for fixing a plastics housing (2) of an adjust- 
ing device f or niotor vehicles to a fixing point fomned 
by a through hole (1 0) in a supporting part (1 ) of the 
vehicle body, 
characterised in that 

30 

a) a second piaistics housing (3) Is mounted on 
the end side of the through hole (10) facing 
away from the plastics housing (2), 

b) one of the two plastics housings (2, 3) has a 
35 stud (35) which projects through the hole (10) 

Into a recess (20) which is provided on the other 
of the two plastics housings (2, 3) and encloses 
the stud (35), and 

c) the two plastics housing (2, 3) are connected 
40 together by connecting means (4) so that the 

supporting part (1 ) is clamped inbetween same. 

2. Devtee according to claim 1 characterised in that 
the stud (35) adjoins the inside wall (21, 22) of the 

45 recess (20) by its end face (36) and/or Its sleeve 
face (39). 

3. Device according to claim 1 or 2 characterised In 
that the stud (35) is substantially cylindrical and the 

50 recess (30) is substantially hollow cylindrical. 

4. Device according to one of the preceding claims 
characterised in that the stud (35) engages 
through the hole (10) In the support part (1) without 

55 play. 

.5, Device according to one of the preceding claims 
characterised in that the connecting means (4) are 
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designed as a screw which connects the two plas- 
tics housings (2, 3) together in detachable manner. 

6. Device according to claim 5 characterised In that 

the connecting means (4) are fomned as a plastics 
screw and that the stud (35) has an Intemal thread 
into which the plastics screw is screwed. 

7. Device according to one of the preceding claims, 
characterised In that one of the plastics housings 
(2, 3) is fixed on the support part (1 ) by an additional 
fastening means (37). 

8. Device according to claim 7 characterised In that 

the additional fastening means (37) is formed as a 
detent element. 

9. Device according to claim 8 characterised In that 
the detent means are a constituent part of the stud 
and engage behind the edge of the through hole 
(10). 

10. Device according to one of the preceding claims, 
characterised In that the adjusting device (9) Is a 
window lifter. . 

1 1 . (Device according to claim 1 0 characterised in that 
the two plastics housings (2, 3) are fomned by a mo- 
tor housing and a cable exit housing of a cable win- 
dow lifter (9). 

12. Device according to one of the preceding claims 
characterised In that several through holes (10) 
are provided on the supporting part (1 ) of the vehicle 
body through which the two plastics housings (2. 3) 
are fixed on the supporting part (1). 


Revendications 

1. Dispositif pour la fixation d'un boTtier en matl^re 
plastique (2) d'un dispositif de r6glage pour vehicule 
automobile k un emplacement de fixation, d'une 
pi^ce portante (1 ) de la can'osserie du vehicule, for- 
m^ par un trou traversant (1 0), 
caract^risd en ce que : 

a) un deuxidme boTtier en matiere plastique (3) 
est agence du cdt6 frontal du trou traversant 
(1 0) oppose au boTtier en matiere plastique (2), 

b) t'un des deux boTtiers en matidre plastique 
(2, 3) comporte un tenon (35) qui, traversant le 
trou traversant (10), p6n6tre dans un dvide- 
ment (20) dont est pourvu I'autre des deux boT- 
tiers en matidre plastique (2, 3), et qui entoure 
le tenon (35), et 

c) las deux bottlers en matiere plastique (2, 3) 
sont relies I'un k I'autre avec un organe de 


. liaison (4) de telle fagon que la pi^ce portante 
(1) est pinc6e entre eux. 

2. Dispositif selon la revendicatipn 1 , caract^risd en 
5 ce que le tenon (35) est appliqud par sa surface 
frontale (36) et/ou par sa surface enveloppe (39) 
centre la parol int^rieure (21, 22) de I'dvidement 
(20). 

10 3. Dispositif selon i'une 6u I'autre des revendications 
1 et 2, caract6rls6 en ce que le tenon (35) est r6alis6 
essentieilement sous fonne cytindrlque, et en ce 
que I'^videment (30) est r6alls6 sous fornie essen- 
tieilement cylindrique creuse. 

15 

4. Dispositif selon Tune des revendications pr^dden- 
tes, caract6ris6 en ce que le tenon (35) traverse le 
trou traversant (10) de la pi^ portante (1) sans 
Jeu. 

20 

5. Dispositif selon Tune des revendications pr6c6den- 
tes, caract^rise en ce que I'organe de liaison (4) est 
r^allsd sous fonme de vis, et en ce qu'll relie les deux 
boTliers en miatidre plastique (2, 3) I'un k Vautrie de 

25 fagon detachable. 

6. Dispositif selon la revendication 5, caractdrisd eh 
ce quia I'organe de liaison (4) est rSalisd sous forme 
de vis en matiere plastique, et en ce que le tenon 

30 (35) comporte un taraudage dans lequel la viis en 
matldre ptajstlque est viss6e. 

7. Dispositif selon I'une des revendications pr^dden- 
tes, caractdrisd en ce que I'un des boftiers en ma- 

35 tidre plastique (2, 3) est i\x6 sur la pi^ce portante 
(1 ) au moyen d'un organe de fixation suppl6men- 
taire (37). 

8. Dispositif selon la revendication 7, caract6rise en 
40 ce que i'organe de fixation supplementaire (37) est 

realise sous forme d'4l6ment k enclenchement. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caractdrisd en 
ce que I'organe k enclenchement fait partie du te- 

^ non (35) et engage par I'arri&re la bordure du trou 
traversant (10). 

10. Dispositif selon Tune des revendications pr^6den- 
tes, caractdrise en ce que le dispositif de rdglage 

so (9) est un I6ve-vitre. 

11. Dispositif selon la revendication 10, caracteris^ en 
ce que les deux boltlers en matidre plastique (2, 3) 
sont constltu^s par un boTtier de moteur et par un 

55 boTlier de sortie de cdble d'un l&ve-vitre k cdble (9). 

12. Dispositif selon Tune des revendications pr6c6den- 
tes. caract6ris6 en ce.que plusieurs trous traver- 
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sants (10) sont pr6vus sur la pi^ce portante (1) de 
la carrosserie du v^hicule, d travers lesqueis les 
deux boltiers en matidre plastique (2. 3) sont fix6s 
sur la pl6ce portante (1). 
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